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Fem forslag som leder till transportsektorns omstdllning

Den 2 maj hade regeringen rundabordssamtal om klimatomstillningen med foretag fran
transportbranschen. Efter motet gavs tillfille att inkomma med skriftliga inspel.

Hallbarhet och klimatfragan dr ett av Transportféretagens mest prioriterade omraden.
Transportforetagen har dirfér under lang tid arbetat aktivt med dialog och inspel till de centrala
aktorerna i processen att ta fram forslag till klimathandlingsplanen, bland annat Trafikanalys och
Tillvixtanalys.'

Transportforetagen har ocksa latit ta fram rapporten “Vigen till en fossilfri fordonstrafik”, vars
innehall och férslag har presenterats och diskuterats med berérda departementsledningar och

tjanstemin inom “Arbetsgruppen for analysarbetet i beredningen av regeringens klimatpolitiska
handlingsplan” under februari 2023.>

Transportforetagen vill i detta inspel sirskilt lyfta fram fem forslag inom omradet elektrifiering
och laddinfrastruktur som vi anser vara centrala f6r omstillningen.

e Forling klimatpremien for tunga lastbilar och utéka stédnivan

¢ Infor ett ekonomiskt incitament motsvarande den tidigare klimatbonusen for
litta lastbilar och reformera fordonsbeskattningen

¢ Samordningsuppdrag till en myndighet f6r stéden till ladd- och tankinfrastruktur
for el och vitgas

e Sikerstill tillricklig och effektiv kapacitet i lokala och regionala elnit

Utveckla stod for att bygga megachargers

Nedan féljer motiveringar och resonemang om forslagen.

1 Remissyttrande éver Trafikanalys rapport ”Forslag som leder till transportsektorns klimatomstiillning”
2 Rapporten ”Vigen till en fossilfri fordonstrafik”

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Transportindustriforbundet
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Forling klimatpremien for tunga lastbilar och utéka stédnivan

Om omstallningen av tunga fordon ska skyndas pa maste incitamenten for att investera i elektriska
lastbilar och bussar hojas rejdlt. Regeringen bor behilla stodet och ge Energimyndigheten i
uppdrag att foéresla en Okning av dagens stodniva till en effektiv niva for att bibehalla god
konkurrens med flera andra EU-linder.

Transportforetagen har linge papekat att elektrifieringen av den tunga trafiken gar for langsamt.
Godstransportsektorn bestar av en mangfald av aktorer som verkar pa en marknad i stenhdrd
konkurrens. Trots manga initiativ och samarbeten mellan stat och niringsliv behover takten 6ka
och gi fran piloter till storskalighet. Pa fordonssidan kan staten hoja ambitionsnivan.
Investeringskostnaden for en ellastbil dr 3-4 ganger hégre dn f6r en med férbranningsmotor.

Forslaget finns med 1 Trafikanalys inspel till klimatpolitiska handlingsplanen. Transportféretagen
har linge gjort samma bedémning som Trafikanalys att dagens stédniva (klimatpremien) per
fordon ar otillricklig for att ge nagon storre effekt 1 nyforsiljningen av tunga fordon.

Vill staten att omstillningen ska ske snabbare maste incitamenten for att investera i elektriska
lastbilar och bussar héjas rejilt. De investeringskostnader det handlar om dr det fa 1 branschen
som klarar att ta pa egen hand. Allt fler EU-linder har insett att omstillningen inte gar att
astadkomma genom att enskilda akare eller andra féretag ensamt tar kostnaderna, eller riskerar att
slas ut.

Trafikanalys (genom underlagsrapport frain WSP) presenterar en gedigen analys dir tva alternativa
stodnivaer, 60 procent respektive 80 procent av merkostnaden, utreds.

Transportforetagen har under en lingre tid lyft fram Tyskland som ett konstruktivt exempel dér
ett foretag kan fa 80 procent av merkostnaden mellan en Euro 6-lastbil (diesel) och en eldriven, i
direkt stod frin staten. Liknande nivder har dven Osterrike. I Tyskland kan akerier ocksa fa 80
procents kostnadstickning av staten for investering i den laddinfrastruktur som behévs. Dessa
stodnivaer svarar vil mot trosklarna i de totalkostnadskalkyler som tagits fram av WSP it
Trafikanalys.

Infor ett ekonomiskt incitament motsvarande den tidigare klimatbonusen for litta lastbilar
och reformera fordonsbeskattningen

Litta lastbilar dr nyttofordon. Omstéllningen till eldrivna eller andra utslippsneutrala fordon ar
kostsam och staten bor utforma ett omstillningsstod for att dterspegla detta. En bonus maste
kompletteras med en férindrad malus.

Forslaget finns med i1 bland annat Naturvardsverkets inspel till klimatpolitiska handlingsplanen.
Transportforetagen vilkomnar den beskrivning som Naturvardsverket gor av litta lastbilar. Litta
lastbilar ér ett nyttofordon och anvinds till allt ifrain hemkorning av mat, f6r distribution 1 stdder
och inom e-handeln och ir ett oumbirligt arbetsredskap inom en rad hantverkaryrken.

Fordonssegmentet har missgynnats i det gamla bonus malus systemet och Transportféretagen
anser att det ar orimligt att stilla samma utsldppskrav pa latt lastbil som en liten personbil. Litta
lastbilar skiljer sig avsevirt nir det giller storlek, modellutbud, drivmedelsférbrukning och atskiljs
aven i de EU-harmoniserade utslippskraven.
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Att nu se Over ett incitamentsystem fOr att paskynda elektrifieringen dr angeliget men dven
fordonsbeskattningen (malus) behover ses 6ver. Exempelvis Trafikanalys har fort fram forslag att
separera litta lastbilar frin personbilar med avseende pa fordonsbeskattningen.

Samordningsuppdrag till en myndighet for stéden till ladd- och tankinfrastruktur for el
och vitgas

Det finns ett samordningsunderskott for utbyggnaden av laddinfrastruktur som langsiktigt hotar
transportsektorns méjligheter till omstillning. Ett samordningsuppdrag dr dock inte meningsfullt
utan en tydlig styrning mot en tydlig involvering av transportsektorn i utformning av regler och
stodstrukturer.

Transportbranschen dr en lagmarginalsektor. For att uppna en klimatomstillning som ér savil
budget- som samhillsekonomiskt effektiv behéver totalkostnadskalkylerna £6r inkép och drift av
eldrivna eller utslippsneutrala lastfordon foérindras. Tillgaingen pa laddningsmojligheter
sikerstallas, inte bara lings TEN-T-vignitet utan dven i vagnatets kapilldrer.

Transportforetagen bedomer att det dr angeliget att utbyggnadstakten snabbas pa4, att tillgangen
till laddningsméjligheter i hela landet sakerstills och att mer st6d riktas till semipublik och privat
laddning. Savil tunga som litta transporter dr i mycket liten utstrickning betjanta av ett ensidigt
fokus pa publik laddning da de allra flesta laddtillfallena for vigtransporter kommer att ske
antingen i depa eller vid lastning och lossning. De stéd som finns och planeras till utbyggnad av
ladd- och tankinfrastruktur dr vilkomna men det dr ofta omstindligt att ansdka om stéden. Det ér
angeldget att ansokningsprocessen ar sa enkel och transparent som mojligt. Saval entreprenérer
inom laddinfrastruktur som akerier som vill bygga privata laddstationer behéver tydliga och
transparenta spelregler och enkla ansokningsprocesser.

Transportforetagen ser dirfér en fordel att samordna stoden till en myndighet. En
framgangsfaktor dr dock att samordningsuppdraget att stod och regler utformas i nira samverkan
med transportsektorn.

Sikerstill tillricklig och effektiv kapacitet i lokala och regionala elnit

For att den pagaende elektrifieringen av transportsektorn ska kunna fortlépa och accelerera i den
takt som kravs for att nd EU:s klimatmal dr en fungerande infrastruktur f6r laddning och andra
elgjdnster helt centralt. Utover en utbyggnad av nitverket av laddstationer behover dven elniten
byggas ut i tillricklig omfattning.

Utover utbyggnaden av publik laddning ("mackar” f6r laddning vid rast- och uppstillningsplatser)
och depaladdning, kommer en central del att vara utbyggnaden av destinationsladdning, det vill
siga laddning vid pa- och avlastning vid godsterminaler, hamnar, flygplatser och liknande.

Till samtliga laddpunkter behéver kraftiga effektforstirkningar ske, inte minst da effektbehovet
vid publik vintas vara forhallandevis punktformigt, alltsa ojimnt férdelat 6ver dygnets timmar
med tydliga och aterkommande effekttoppar.

De lokala och regionala elniten ir lokala monopol och ansvaret for planering och finansiering av
erforderlig forstirkning av dessa ligger pa elnitsoperatorerna. Det dr langtifran givet att alla
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elnitsoperatorer har forutsittningar for en kostnadseffektiv och heltickande utbyggnad utifran ett
systemperspektiv.

Transportforetagen ser ett stort behov av att staten sikerstiller erforderliga planeringsresurser och
tydliga ekonomiska incitament for att sikerstilla en god utbyggnad av de lokala och regionala
elniten i syfte att tillgodose en elektrifierad transportsektors behov.

- Regeringen bor skyndsamt peka ut en ansvarig myndighet for att 6verse utbyggnaden av
de lokala och regionala elniten.

- Mpyndigheten bor fa i uppdrag att se 6ver lagar och regler i syfte att eliminera flaskhalsar
och moijliggora att det offentliga tar ett ansvar for en fungerande elforsorjning.

- Tydliga ekonomiska incitament, i form av investeringsstdd, bor inrittas for investeringar i
effektforstirkning av elnit till transportnoder som hamnar, godsterminaler och centrala
uppstallningsplatser for lastbilstrafik.

Utveckla stod for att bygga megachargers

Dagens stod, sisom de regionala elektrifieringspiloterna, har varit och dr vilkomna och ir en
nédvandig forutsittning for utbyggnaden av laddinfrastruktur. Det beh6évs utvecklas stod for de
mer kraftfulla laddarna for tung trafik, sa kallade megachargers. Stodet maste finnas pa plats 1 god
tid innan standarden f6r megachargers ér klar.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

Marcus Dahlsten, vd Transportféretagen



